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0 Zwecks Verbesserung des Sichtfeldes im toten 
Winkel eines Wagenfuhrers mit HiHe eines Riick- 
spiegels (1) ist sine konvexe Spiegefflache in Form 
einer sfarischen Kalotte (5) mit einer zentralen pla- 
nen Flache (8) auf der planen oder schwach konve- 
xen Spiegelglassflache (2) des RQckspiegels ange- 
bracht und vorzugsweise in der Nahe einer Ecke des 
Spiegelglasses. Die Kalotte (5) hat einen Krlim- 
mungsradius von etwa 0.1 m und eine solche Gros- 
se, dass die Kalotte bei t)eabsichtigtem Betrach- 
tungsabstand einen Winkela von zwischen etwa 2 
bis etwa 6 * umfasst. 
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Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf in 
Vorrichtung fOr Ruckspiegel fur Fahrzeuge urn den 
toten Winkel zwtsch n dem Sichtfeld des ubiichen 
Aussenriickspiegels und dem direkten Sichtfeld 
des Wagenfuhrers auszuschalten. 

Derartige Vorrichtungen an Ruckspiegein mit 
welchem man durch besondere optische Ausbii- 
dungen versucht hat den s.g. toten Winkel zu ver- 
mindem sind voit)ekannt. Ubiiche aussere Ruck- 
spiegel sind meistenteils mit einer planen oder 
schwach konvexen Flache ausgebildet. Zwecks Er- 
halt einer grosseren Sichtflache sind s.g. Panora- 
marOckspiegel verwendet worden. die durch eine 
konvexe Ausbildung und einer betrachtlich grosse- 
ren horisontalen Lange als gewohnliche Ruckspie- 
gel eine gewisse Vert>esserung des Sichtfeldes ge- 
geben hal)en. Hierdurch besteht jedoch der Nacht- 
eil dass der Autofahrer ruckwartigen Verkehr nicht 
langer in natOrlicher Grosse erfassen kann, wo- 
durch eine Beurteilung des Abstandes zu ruckwar- 
tigen Fahrzeugen und deren Geschwindigkeit 
schwierig zu beurteilen ist. Man hat auch schon 
versucht das Sichtfeld durch Aufteilung des Spie- 
gelglasses in einer ausseren Halfte und einer inne- 
ren Halfte zu vergrossem. Eine derartige Ausbil- 
dung fiihrt jedoch zu ungewunschten Verzerrun- 
gen. 

Zur Losung des vorliegenden Problemes ist 
auch schon die Befestigung eines kleineren Spie- 
gels auf dem normalen Ausseren Ruckspiegel vor- 
geschlagen worden. wobei die Spiegelflache des 
kleineren Spiegels konvex ausgebildet ist und 
durch den hierdurch erhaltenen Weitwinkeieffekt 
den Totenwinkel atxieckt - vgl hierzu beispielswei- 
se DE OS 2 139 431 insbesondere Fig. 3 c. Diese 
hier venflfendete ganzlich konvex gewoibte Spiegel- 
flache. ergibt jedoch ein unproportional verzerrtes 
Bild und resuWert damit leicht zu einer falschen 
Beurteilung des Atxstandes zu etnem im toten Win- 
kel beobachteten Fahrzeug. 

Zweck vorliegender Erfindung ist die Schaffung 
einer Vorrichtung an derartigen ROckspiegeln. die 
den toten Winkel atxieckt ohne zu Verzerrungen 
der Sichtflache zu fuhren. 

Zur Losung dieses Problemes wird erfindungs- 
gemass eine Vorrichtung vorgeschlagen die eine 
Wolbung hat» die im Vergleich zu einem planen 
Oder schwach konvexen RUckspiegel einen ausge- 
sprochenen Weitwinkeieffekt ergibt und welche ge- 
genuber ihrem Betrachtungsabstand ausreichend 
gross ist urn eine sichere und korrekte Beofc>ach- 
tung eines im diesem Abstand t)efindlichen Fahr- 
zeuges zu erget)en. Hierdurch wird der gewohnli- 
ch rw ise tote Wink I gut abgedeckt und d r aus- 
gesprochene Weitwinkeieffekt ergibt. dass t)eson- 
ders nahelieg nd im Totenwinkel befindliche Fahr- 
zeug gut ot>servi rt w rden konnen wahrend dt 
Spiegelflache des ubiichen Ruckspieg Is fur Be- 



trachtungen auf langeren Aljstand n verwendet 
werden kann. 

Erfindungsg mass ist di spiegeind konvexe 
Flache als eine hauptsachlich sfSrisch gewoibte 

5 Kalotte ausgebildet, deren zentrale Zentrumpartie 
aus einer planen Flache besteht, wobei die zentrale 
plane Rache etwa 5 - 17 %, vorzugsweise 7-10 % 
der totalen Spiegelflache ausmacht. Hierdurch ist 
die Moglichkeit zu einer einfachen und billigen 

10 Herstellung gegeben und gleichzeitig ut)erwindet 
man auch in bestmoglicherweise eine Biidverzer- 
rung und auch ignorierbare optische Kanteneffekte 
an der Periferie der Kalotte. 

Zweckmassig soil der Krummungsradius der 

75 spiegelnden konvexen Rache eine Grossenord- 
nung von 0,1 m aufweisen und soli die Kalotte bei 
einem Betrachtungsabstand einen Winkel von zwi- 
schen 2 bis 6* aufnehmen. Mit "Grossenordnung" 
ist in diesem Zusammenhang der Intervall zwi- 

20 schen der Messzahl dividiert mit V3 und der Mess- 
zahl multipliziert mit V3 gemeint. Der Krummungs- 
radius R ist somit in einer Grossenordnung 0,1 m 
falls 0.1/V3 5 R och ^ 0.1 • V3 oder mit anderen 
Worten R sollte zwischen etwa 0,05 m und zirka 

25 0,16 m t)etragen. Weiterhin kann die obere Winkel- 
grenze von 6" zweckmassig fur heutzutage ver- 
wendete Personenkraftwagen gelten bei welchen 
die Grosse der RUckspiegel meistens einen gros- 
seren V^nkel eriaubt ohne dass die gewohliche 

30 Spiegelflache des Ruckspiegels allzu klein wird. 
Bei Lastkraftwagen und Omnibussen kann deshalb, 
falls gewunchst, die ot>ere Winkelgrenze um einige 
Grade ho her sein. 

Bei einer ersten vorgezogenen Ausfuhrungs- 

35 form der Erfindung l>esteht die Vorrichtung aus 
einem Korper in Form einer hauptsachlich sfarisch 
gewolbten Kalotte mit einer zentralen planen Fla- 
che, wobei die Vorrichtung auf einem planen oder 
schwach konvexen Spiegelglass eines ubiichen 

40 Ruckspiegels l)efestigt werden kann. 

Hiert)ei ist zweckmassig dass der Korper eine 
Hinterseite hat, die wenigstens teilweise mit einer 
Klebmasseschicht bedeckt ist um hiermit in ge- 
wunschter Lage auf dem Spiegelglass eines ubli- 

45 Chen RQckspiegels befestigt werden zu konnen 
und dass diese Klebmittelschicht in an sich be- 
kannter Weise vor Werwendung durch eine ab- 
reissbare Schutzschicht abgedecht ist. 

Alternativ kann die erfindungsgemasse Vorrich- 

50 tung naturlich initial auf einem ubiichen Ruckspie- 
gel befestigt sein. Durch eine derartige Befesti- 
gung, die im Zuge der Herstellung des Ruckspie- 
gel geschehen kann, ist naturlich eine bessere Haf- 
tung g wahrleistet. 

55 In beid n diesen Fallen besteht die mit einer 

zentralen planen Rache verse hen , sfarisch kalott- 
formig Vorrichtung zweckmassig aus in m 
btankpolierten Metall oder ein r Metallschicht auf 
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inem Trager aus beispielsweise Kunststoff oder 
Glass, wobei das Metall, falls g wQnscht gegen 
ch misch oder physikalisch Einflusse geschutzt 
ist beispielsweise durch eine klare. permanente 
Schutzschicht. 

In einer wetter atternativen Ausfuhrungsform ist 
die mit einer zentralen planen Rache versehene, 
sfarisch kalottformige Vonichtung einstUckig mit 
einem planen oder schwachkonvexen Spiegelglass 
2u einem ubiichen Ruckspiegel geformt. Diese 
Ausfuhrungsform erscheint als zweckmasslg bei ei- 
ner normalen Ausrustung von neuen Fahrzeugen 
vor dem Verkauf . 

Die Erfindung wird nachstehend an Hand der 
beiliegenden Zeicfinungen naher veranschaulicht. 
Fig. 1 ist eine Perspektivansicht vom Fahrer- 
platz eines Personenwagens und zeigt 
eine vorgezogene Ausfuhrungsform 
der Erfindung an einem ausseren 
Ruck-spiegel 
Rg. 2 ist eine Seitenansicht der Vorrichtung 
in Form einer sfarischen Kalotte die 
am Spigelglass eines Ruckspiegels 
befestigt ist 

Fig. 3 ist eine weitere Seitenansicht, die eine 
sfarische Kak)tte zeigt, die auf der 
Hinterseite mit einer Klebstoffschicht 
und einer Schutzschicht versehen ist, 

Rg. 4 ist ein Querschnitt einer zweiten vor- 
gezogenen Ausfuhrungsform, bei wel- 
cher eine hauptsachlich sfarische Ka- 
lotte einstuckig mit dem planen oder 
schwach gewolbten Spiegelglass ei- 
nes ubiichen Ruckspiegels ausgebil- 
det ist, 

Rg. 5 ist eine perspektivische Ansicht einer 
erfindungsgemassen Vorrichtung von 
oben, wobei die Vorrichtung als sei- 
che gezeigt wird, 
Rg. 6 ist eine untere Ansicht der in Rg. 5 

gezeigten Vorrichtung und 
Rg.7 ist ein Querschnitt durch die Vorrich- 
tung nach Rg. 5. 
Der in Rg. 1 gezeigte Ruckspiegel 1 ist ein 
ausserer Ruckspiegel der am TQrpfosten eines 
Personenwagens angeordnet ist. Der Ruckspiegel 
1 besteht aus einem planen oder schwach konve- 
xen Spiegelglass 2 und einer Halterung 3, welche 
durch eine Befestingungsvonrichtung 4 am Bilpfo- 
sten in an sich bekannter Weise befestigt ist. 
Zwecks Vert)esserung des Sichtfeldes nach hinten 
ist ein spiegelreflektierender Korper 5 an der obe- 
ren ausseren Ecke der Spiegelglasses 2 befestigt, 
wobei di spiegeind Rache des Korpers haupt- 
sachlich die Form einer sfarisch n Kalotte mrt einer 
zentraJen planen Rache 8 hat, wobei diese zentrale 
plan Fiache 5 - 17 %, vorzugsw ise 7 - 10 % der 
totalen Spiegelflach ausmacht. 



Der Wolbungsradius R (Rg. 2) der Kalottflach 
Ist von einer Grossenordnung von twa 0,1 m und 
kann normalerweise zwisch n etwa 0.05 m und 
etwa 0,16 m variieren. 

5 Ein vorgezogener Wert liegt zwischen 0,09 bis 

0,1. Bei Ruckspiegein fur Personenkraftwagen hat 
die Kalotte 5 zweckmassig eine solche Grosse. 
dass diese beim beabsichtigten Betrachtungsab- 
stand einen Winkela von etwa 2* bis etwa 6* 

10 aufnimmt. Die obere Zahl ist zweckmassig fur eine 
Kalotte die fur einen AussenrOckspiegel vorgese- 
hen ist und die untere Grenze zweckmassig fur 
eine Kalotte die auf einem Innenruckspiegel ange- 
ordnet Ist. 

75 Aus Rg. 2 geht auch hervor dass die Kalotte 

Oder der Korper 5 am Spiegelglass 2 mittels einer 
zwischenliegenden Schicht 6 eines Klebstoffes an- 
geordnet ist und dass das Spiegelglass 2 aus einer 
planparallelen Glasscheibe 2 a besteht, deren Hin- 

20 terseite mit einer Metailschicht 2 b bezogen ist, 
beispielsweise einer Silberschicht, die durch eine 
Schutzschicht 2 c at>gedeckt ist. 

Wie aus Rg. 3 hervorgeht kann die Klebstoff- 
schicht 6, die wenigstens einen Toil der Hinterseite 

25 der Kalotte abdeckt bis zur Aufklebung der Kalotte 
am Spiegelglass 2 durch eine abreissbare Schutz- 
schicht 7 abgedeckt sein. 

Bei der Ausfuhrungsform der Erfindung, die in 
den Rg. 1 - 4 t>eschrieben ist besteht die Kalotte 5 

30 zweckmassig aus blankpollertem Metall oder aus 
einer Metailschicht auf einem Trager aus beispiels- 
weise Kunststoff Oder Glass. Das Metall ist geget>e- 
nenfalls gegen chemische oder physikalische En- 
flusse einschliesslich nechanischer Beanspruchun- 

35 gen durch eine klare und nicht gezeigte permanent 
angebrachte Schutzschicht at)gedeckt. Die Hinter- 
seite der Kalotte ist zweckmassig plan ausgebildet 
wenn sie zu Befestigung gegen eine plane Spiegel- 
glassflache 2 vorgesehen ist bzw schwach konkav 

40 ausgebildet wenn sie zu Befestigung gegen eine 
schwach konvexe Spiegelglassflache 2 vorgesehen 
ist. 

In Rg. 4 ist eine Ausfuhrungsform gezeigt, bei 
welcher der mit einer zentralen planen Fiache 8 

45 versehene Kalotteil, der hier mit 15 bezeichnet Ist. 
einstuckig mit dem Spiegelglass ausgebildet Ist. 
welches hier mit 12 bezeichet Ist. Die spiegelnde 
Fiache des Kalotteiles 15 wird hiert>ei somit aus 
eine sfarischen kalottformigen Partie der spiegeln- 

50 den Metailschicht 12 b des Spiegelglasses 2 gebil- 
det. die die Glassscheibe 12 a tragi und durch die 
Schutzschicht 12 c at>gedeckt ist. 

Die oben beschriebene erfindungsgemasse 
Vorrichtung kann naturlich auch fur Ruckspiegein 

55 im Innem des Fahrzeuges vorgesehen werden. 
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Patentanspriiche 

1. Vorrichtung an Ruckspiegein fur Fahrz ug 
besteh nd aus iner spiegelnden konvexen 
Rache (5) mil einer Wolbung (R) die - verglie- 5 
Chen mit einem ubiichen ptanen oder schwach 
konvex ausgebildeten Ruckspiegel - einen aus- 
gesprochenen Wertwinkeleffekt ergibt und die 
etne gegenuber ihrem vorgesehenen Betrach- 
tungsabstand ausreichende Grosse aufweist io 
um eine sichere und korrekte Beobachtung 

von im toten Winkel befind lichen Fahrzeugen 
zu erzielen, dadurch gekennzelchnet dass 
an spiegelnde konvexe Flache (5) aus einer 
hauptsachlich s^risch gewolbten Kalotte (5) 75 
mit einer zentralen planen Rache (8) besteht, 
wobei die zentrale plane Rache (8) etwa 5 - 
17%. vorzugsweise 7 - 10 % der totalen Spie- 
geffiache umfasst. 

20 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet. dass der Wdlbungsradius (R) 
der spiegelnden konvexen Rache eine Gros- 
senordnung von etwa 0 J m hat. 

25 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2. dadurch 
gekennzeichnet. dass die Kalotte (5) bei ei- 
nem vorgesehenen Betrachtungsabstand einen 
Winkela von etwa 2 • - 6 * auf nimmt. 

30 

4. Vorrichtung nach den AnsprUchen 1-3. da- 
durch gekennzeichnet. dass die Kalotte (5) 
zur Befestigung an einem planen oder 
schwach gewolbten Spiegelglass (2) eines ub- 
iichen Ruckspiegels (1 ) vorgesehen ist. 35 

5- Vorrichtung nach Anspruch 4. dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Korper (5) eine Hin- 
terseite aufweist, die wenigstens teilweise von 
einer Klet)Stoffschicht (6) und eine diese schut- 40 
zende abreissbare Schutzschicht (7) l)esteht. 

6. Vorrichtung nach den Anspruchen 1-5. da- 
durch gekennzeichnet dass der Korper (5) 

aus blankpolierten Metall oder einer Metall- 45 
schicht auf einem Trager aus beispielsweise 
Kunststoff Oder Glass besteht, wot)ei das Me- 
tall geget)enenfalls gegen chemische und phy- 
sikalische Beanspruchung durch eine klare 
permanente Schutzschicht at>gedeckt Ist. 50 

7. Vorrichtung nach den Anspruchen 1-3. da- 
durch gekennzeichnet. dass der Kalotteil (15) 
etnstuckig mit einem planen od r schwach 
konvexen Spieg Iglass (12) ines ubiichen 55 
Ruckspiegels ausgefuhrt ist. 
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Fig S 
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